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VORGESCHICHTE

NRVP | (2002) UND 2 (2012)

1990ff Verbande fordern einen Velo-Masterplan nach dem Vorbild der
Niederlande, erster BundestagsbeschluB zum Radverkehr, steigender
Druck aus den Bundeslandern

Bund wird Moderator, Koordinator und Impulsgeber der
Radverkehrsforderung. Im ersten NRVP mit dem Leitbild
,Radverkehr als System“. Der zweite NRVP adressiert Einsteiger-,
Aufsteiger- und Vorreiterkommunen.

Der Bund fordert ab 2005 nicht investive Mal3nahmen (bis 2019 ~200
Projekte/40 Mio. €), investiert aber nur in ,,Radwege an Bundesstra3en
zur Entflechtung der Verkehrsarten®.

Von 2005-2021 hatte das BMVBS/BMVI einen "Beirat Radverkehr" mit
Mitgliedern aus Wissenschaft, Wirtschaft, Verbanden und von
Gemeinden und Landern

Handlungsdruck im Klimaschutz fihrt zu Forderoffensive Radverkehr
des Bundes

,DialogprozeB* und Erarbeitung des NRVP 3.0 durch neue Gutachter
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VELO-/FAHRRADNUTZUNG IN EUROPAISCHEN

STADTEN IM VERGLEICH (1920-2015)
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Quelle: Cycling cities: the European experience, Oldenziel et al., 2016, S. 200
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ZWISCHENBILANZ: ANTEIL DER
VELONUTZUNG STAGNIERT
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Abbildung: Modal Split
des Wegeaufkommens
1982,2002 und 2017 im
Vergleich

Quelle: Grafik nach
Mobilitat in Deutschland
MiD, Nobis, 2019



Bundesministerium
Fiir Verkwthr und
digitale Infrastrultur

Vier quantitative Ziele:

Die Anzahl der Wege nimmt von rund 120 auf 180
Wege je Person und Jahr zu — ohne dass dies zu
Lasten der ubrigenVerkehrsarten des
Umweltverbundes geht.

Die durchschnittliche Lange der mit dem Rad
zuruckgelegten Wege erhoht sich von 3,7
. Kilometer auf sechs Kilometer.

s Gegenuber 2019 reduziert sich die Zahl der im
== mE Verkehr getoteten Radfahrenden um 40 % — trotz
= deutlich mehr Radverkehr.
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\ A p | Die finanzielle Forderung des Radverkehrs durch
W F7ANE Bund, Lander und Kommunen soll sich

| perspektivisch an rund 30 Euro je Person und Jahr
" N orientieren.
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wLEITZIELE” DES NRVP 3.0

| , =1 w v §
Fahrrad & Politik Fahrrad & Mensch Fahrrad & Wirtschaft
1__ Governance fiir 2 __ Liickenloser 3__ Kommunikationund 5__ Fahrradstandort
einen starken Radverkehr in Bildung schaffen Deutschland
Radverkehr Deutschland Fahrradkultur 6 | aster-und
4 __ Leitbild Vision Zero Wirtschaftsverkehr

nutzt das Fahrrad

/ _ Fahrradpendlerland
Deutschland

8__ Stadt & Land

9__ Innovation & Digitalisierung

Quelle: NRVP 3.0



FORDERPROGRAMME UND Gesam¢
. in Mio. €
FINANZIERUNGSMOGLICHKEITEN (2020—2023)
Finanzhilfen an die Lander fiir das Sonderprogramm ,,Stadt und Land* 657,23
Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs 127,00
Zuschiisse fiir den Ausbau und die Erweiterung des ,,Radnetzes 46,00
Deutschland*
Zuschiisse fiir nicht--investive Modellprojekte 17,12
Forderung der Aus- und Nachriistung von Kraftfahrzeugen mit 37,00
Abbiegesystemen
Radwegebau an BundesstraBen *) 399,00
Ertlichtigung von Betriebswegen an Bundeswasserstra3en fiir den 4,36
Radverkehr
Finanzhilfen fiir Radschnellwege 170,54
Gesamt*¥) 1.458,25

*) Bau und Erhalt von Radwegen an BundesstraBBen in der Baulast des Bundes werden nicht geférdert,sondern zu 100 %
vom Bund finanziert. Hierfiir stehen im Bundeshaushalt jahrlich Mittel bereit.Im Jahr 2020 sind es 99 Mio. Euro und von

2021 bis 2023 jeweils 100 Mio. Euro.

**) sowie weitere Fordermittel durch das BMU im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative sowie weitere

Ministerien

Haushaltspositionen zur
Forderung des
Radverkehrs und zum
Ausbau der
Radinfrastruktur 2020
bis 2023 durch das
BMVI

Quelle: Férderung und
Finanzierung des
Radverkehrs,
Bundesministerium fur
Verkehr und digitale
Infrastruktur



Neuerscheinung

Radverkehr und Verkehrswende.
Eine Geschichte von Gegenwind
und Ruckenwind

Im Zuge der Corona-Pandemie steigen immer mehr Menschen aufs Fahrrad, und

auch die Klimapolitik setzt - neben technischem Fortschritt und &ffentlichen Ver-

kehrsmitteln - auf den Beitrag des Radverkehrs zur Verkehrswende. Mit dem Auto
verbinden sich Wohlstand und Mobilitét, aber die Klimaziele lassen sich ohne Ver-
kehrswende nicht erreichen.

Seit 2013 fordert das Bundesumweltministerium mit seiner ,,Nationalen Klimaschutz-
initiative" auch kommunale Radverkehrsinvestitionen, und dank des Handlungs-
drucks im Klimaschutz verfligt alleine das Bundesverkehrsministerium von 2020~
2023 fur den Radverkehr Uber 1,4 Mrd. Euro an Férdermitteln.

Aber in den Kommunen fehlt es an umsetzbaren Projekten, weil dafiir der Wille oder
der Platz fehlt, weil das Straflenverkehrsrecht und andere Normen Projekte blockie-
ren, die die Leichtigkeit des Autoverkehrs beeintrachtigen konnten und Parkplatze o-
der Fahrspuren kosten. Vielerorts fehlt es an Personal, um Fordermittel zu beantra-
gen, und den notwendigen Eigenmitteln, Radverkehrsinvestitionen zu planen und
umzusetzen.

Trotzdem war die Zeit fiir den Radverkehr nie so giinstig: Es gibt Handlungsdruck,
Foérdermittel, Wertewandel, Innovationen und immer mehr Beschliisse und Konzepte.
Der Band umreilt das verkehrspolitische Potenzial des Radverkehrs insbesondere
auf kommunaler Ebene - und ist ein nachdriickliches Plédoyer fiir die Verkehrs-
wende.

Radverkehr und
Verkehrswende.
Eine Geschichte von
Gegenwind und
Riickenwind

Edition Difu - Stadt
Forschung Praxis

Von Tilman Bracher

Bd. 19, 2021. Ca. 180 Sei-
ten, vierfarbig, ca. 34,- Euro

ISBN 978-3-88118-680-3



